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Ferpress

Assoporti convoca |'’Assemblea Programmatica Pubblica il 12 dicem-
bre a Roma

(FERPRESS) ~ Roma, 13 NOV — Oggi a Roma, nel corso dell’ Assemblea degli associati, Il Presidente di Assoporti
Zeno D’ Agostino ha definito, insieme a tutti gli associati, linee e criteri generali per il prossimo evenio programmatico
dell’ Associazione che si terrd a Roma il 12 dicembre a partire daile 9.15, alla presenza del Ministro delle Infrastrutture e
dei Trasporti Graziano Delrio, i1 quale chiudera i lavori.

Macroscenari della portualitd, via della seta, il ruolo dei porti italiani in Europa, 1'intermodalitd, il waterfront e
I'infrastrutturaziene portuale dopo I'entrata in vigore della riforma dei porti, pianificazione e programmi per il nuovo
corso della portualitii: sono soltanto alcuni det temi che saranno affrontati in un vero forum di confronto che

I’ Associazione sta mettendo a punto.

“Stiamo lavorando perché questo evento sia I'inizio di un nuovo corso non soltanto per I’ Associazione, ma anche per
tutti i player che fanno parte del mondo marittimo-portuale, “ ha commentato D’ Agostino a margine dell’ Assemblea
degli associati, “la presenza del Ministro conferma I'importanza del ruole che hanno le nuove Autorita di Sistema Por-
tuale nello scenario Nazionale e Internazionale™.

/L' 12 Dicembre 2017
Y i Romar
ASSOPORTI

Assemblea Programmatica Pubblica Assoporti

Registrazione Partecipanti - 9,15
Inizio Lavori - 9,45

Chiude i lavori il Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti,
On. Graziano Delrio - 12.00

* Sede in faie di delinitione
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Ansa

Assemblea Assoporti il 12 dicembre a Roma
Nuovo corso della portualita, tra pianificazione e programmi

(ANSA) - ROMA, 13 NOV - Macroscenari della portualita, via della seta, ruolo dei porti italiani in
Europa, intermodalita e infrastrutturazione portuale. Sono alcuni temi che saranno affrontati du-
rante la prossima assemblea pubblica programmatica di Assoporti che si terra a Roma, il prossi-
mo 12 dicembre, alla presenza del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, al
quale sara affidata la chiusura dei lavori. "Stiamo lavorando affinché questo evento sia l'inizio di
un nuovo corso, non soltanto per I'Associazione, ma anche per tutti i player che fanno parte del
mondo marittimo-portuale”, ha commentato il presidente di Assoporti, Zeno D'Agostino, a margine
dell'Assemblea degli associati che oggi ha definito le linee e i criteri generali del prossimo evento
programmatico. "La presenza del Ministro Delrio" - ha sottolineato ancora D'Agostino - "conferma
limportanza del ruolo che hanno le nuove Autorita di Sistema Portuale nello scenario Nazionale e
Internazionale".{
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Corriere Marittimo

Assoporti: Assemblea Programmatica 1l 12 dicembre a Roma al-
la presenza del ministro Delrio

Saranno discussi pianificazione e programmi per il nuovo corso della
portualita.

ROMA - Nel corso dell'Assemblea degli associati, il presidente di Assoporti Zeno D’Agostino ha defi-
nito, insieme a tutti gli associati, linee e criteri generali per il prossimo evento programmatico
dell’Associazione che si terra a Roma il 12 dicembre a partire dalle 9.15, alla presenza del mini-
stro delle Infrastrutture e dei Trasporti On. Graziano Delrio, il quale chiudera i lavori.

Macroscenari della portualita, via della seta, il ruolo dei porti italiani in Europa, l'intermodailita, il water-
front e linfrastrutturazione portuale dopo I'entrata in vigore della riferma dei porti, sono soltanto alcuni
dei temi che saranno affrontati in un vero forum di confronto che I'Associazione sta mettendo a punto.

“Stiamo lavorando perché questo evento sia l'inizio di un nuovo corso non soltanto per I'’Associazione,
ma anche per tutli i player che fanno parte del mondo marittimo-portuale, * ha commentato D’Agostino
a margine dell’Assemblea degli associati, “/a presenza del ministro conferma l'imporianza del ruolo
che hanno le nuove Autorita di Sistema Portuale nello scenario Nazionale e Internazionale”.
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InforMARE

Assoporti ha convocato per il 12 dicembre un'assemblea
programmatica pubblica per esaminare i temi della portualita

D'Agostino: stiamo lavorando perché questo evento sia linizio di un
nyove corso

L'Associazione dei Porti Italiani (Assoporti) ha programmato
per il prossimo 12 dicembre a Roma un'assemblea programmatica
pubblica per prendere in esami temi quali | macroscenari della portualita, b
Via della Seta, il ruolo dei porti italiani in Europa, Fintermodalit, il
waterfront e l'infrastrutturazione portuale dopo l'entrata in vigore della
riforma dei porti.

Linee e criteri generali per il prossimo evento programmatico
dell'associazione sono stati definiti oggi a Roma, nel corso dell'assemblea
degli associati, dal presidente di Assoporti, Zeno D'Agostino, assieme a
tutti gli associati,

«Stiamo lavorando - ha spiegato D'Agostino - perché questo evento sia
I'inizio di un nuovo corso non soltanto per I'associazione, ma anche per tutti
i player che fanno parte del mondo marittimo-portuale».

L'assemblea programmatica pubblica iniziera a partire dalle ore 9.15 alla
prescnza del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, il
quale chiudera 1 lavori. «La presenza del ministro - ha sottolincato
D'Agostino - conferma I'importanza del ruolo che hanno le nuove Autorita
di Sistema Portuale nello scenario nazionale e internazionale».
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Informazioni Marittime

Assoporti verso 'assemblea programmatica

Ieri, nel corso dell’Assemblea di Assoporti, sono state definite linee e criteri generali per il prossimo even-
to programmatico dell’associazione che si terra a Roma il 12 dicembre a partire dalle 9.15, alla presenza
del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio, il quale chiudera i lavori.

Macroscenari della portualita, via della seta, il ruolo dei porti italiani in Europa, l'intermodalita, il water-
front e Vinfrastrutturazione portuale dopo I'entrata in vigore della riforma dei porti, sono soltanto alcuni
dei temi che saranno affrontati in un vero forum di confronto che I’Associazione sta mettendo a punto.

“Stiamo lavorando perché questo evento sia Iinizio di un nuovo corso non soltanto per 'associazione, ma
anche per tutti i player che fanno parte del mondo marittimo-portuale, “ha commentato il presidente di
Assoporti, Zeno D'Agostino, a margine dell’assemblea degli associati. “La presenza del ministro conferma

'importanza del ruolo che hanno le nuove Autorita di Sistema Portuale nello scenario Nazionale e Inter-
nazionale”,
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Il Secolo XIX

Fuori i sindaci dai comitati dei porti

GENOVA. Il ministero dei Tra sporti ha

trasmesso alla presi denza del Consiglio la

versione finale dello schema di decreto

legislativo che introduce nuo ve modifiche alla

riforma dei porti {d.lgs. 169 del 2016).

In particolare all' articolo 7 dello schema di

decreto si leg ge che «non possono essere de

signatli companenti del Comi tato» di gestione

«coloro che ri vestone incarichi di compo

nente di organo di indirizzo politico

amministrativo. componenti designati che ri

vestono i predetti incarichi de cadono all'

entrata in vigore della presente dispasiziones.

Insomma porte chiuse a sin daci, governaton e

assessori all' interno dei board delle Au torita

di sistema portuale, ma piu presenza, in alcuni

casi, ad esempio della Capitaneria.

Questo benché evidenzia il capa dell' Ufficio

legislativo del Mit, contrammiraglio Pietro

Giuseppe Vella, nella lettera di presentazione

alla bozza aparziali e limitate richiesle di

regioni e Anci» siano state ac colte, in

particolare |I' inseri mento di un terzoe

rappresen tante della Conferenza unifica ta

(organo di confronto Stalo enti locali) nella

Conferenza nazionale di coordinamento Adsp,

il tavolone ministeriale di programmazione portuale.

Uno di questi tre deve essere espressione dei Comuni.

A premere al contrario per |a presenza dei sindaci nei board delle Adsp & I' Anci, I' Associa ziona
nazionale dei Comuni italiani guidata nella sezione Porti dal sindaco di Livorno, Fi lippe Nogarin, gia in
conten zioso con I' Adsp Livorno Piombino. Genova (dove il sin daco Marco Bucci si era detto
interessato al board) € a fianco del primo cittadino livornese: «Doemani definiremo e nostre azioni dice
Francesco Mare sca, consigliere delegato ai Porti de! Comune di Genova . |l porto da lavoro a 8.000
perso ne, con un indotto di 50 mila. Il Comune deve essere parle al liva del rapporlo porlo citla,
dobbiamo incidere nelle scelte politichex». Rischia di finire col pita dal provvedimento anche Debora
Serracchiani, presi dente della Regione Friuli Ve nezia Giulia e membro del bo ard del porto di Trieste,
cosi co me il sindaco del capoluogo giuliano, Roberto Dipiazza.

La bozza introduce anche il Piano dell' organico dei lavora tori portuali, in capo al presi dente dell' Adsp
sulla base dei piani di impresa, degli organici e del fabbisogno lavorativo co municati da imprese
portuali e terminalisti, e dell' organico della compagnia portuale. Il piano € aggiornato ogni tre an ni, ha
valore dt documento per | fabbisogni lavoratovi in por to. |l presidente potra adottare piani di intervento
per il lavoro poriuale finalizzati alla forma zione professionale per la ri qualificazione ¢ la riconversio ne
del personale interessato.
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The Medi Telegraph

Sorrentini: «La riforma dei porti? Pesa la nostra serieta»

Napoli - Aria da bravo ragazzo, disponibile e sorridente, ma estremamente riservato. Il mare & la
sua vita, il suo lavoro, ima per rilassarsi sceglie le splendide Dolomiti.

Stefano Sorrentini 56 anni, lavora da sempre nell’industria marittima, figlio d’arte di Mario,
agente marittimo e imprenditore di grande carattere e caratura, al suo seconde mandato alla guida
degli agenti marittimi partenopei, dove & arrivato in un momento particolarmente difficile,
determinato dalla nuova legge sulla portualita che ha cambiato molle cose, anche per questa
categoria. Ma Sorrentini ¢ anche un ottimista, pronto ad atfrontare tutti 1 cambiament: che oggi
coinvolgono il settore della shipping e la sua categona.

Si definisce «persona con uno spiccato senso del dovere, ma intransigente sui propri diritti».
Infatti, dietro i modi garbati nasconde un carattere di ferro.

Molte le difficolta incontrate, presidente ?

«He assunto ’'incarico di rappresentare |'associazione dopo 16 anni di attivita svolta prima da
consigliere, poi da tesoriere, infine da vice presidente. Ero quindi ben consapevole dello scenario
complessivo che mi aspettava. C’¢ tuttavia da rilevare che 1’inizio del mandato & coinciso con
I"apice di un periodo molto complicato, sia per la nostra caregoria che per quella piu ampia degli
operalori portuali: il quadro economico generale era in peggioramento, la situazione portuale locale
non si poteva definire florida, le prospettive a breve termine erano abbastanza incerte. Ma 1] punto
di maggior rilevanza era costituito dall’imminente entrata in vigore della legge di riforma delle
Autorita portuali, elemento che ha comportato dei cambiamenti radicali, con effetti diretti nei
confronti di tutti gli operatori. Ecco, forse il confronto con la nuova realtd, la consapevolezza di un
mutato ruolo della cateyroria, e sopratiutto la presa di coscienza del fenomeno da parte di i i
nostri associati, ¢ stato I’elemento che ha comportato il maggior impegno».

K riuscito a cambiare qualcosa?

«Devo dire che il lavoro effettuato da chi mi ha preceduto ¢ stato eccellente, ¢ soprattutto svolto in
sintonia con I'intero organo direttivo. Ovviamente, ho inteso apportare alcune modifiche detiate
dalla mia visione personale dell’attivita associativa. Ho creato un consiglio direttivo piu allargato in
modo da rappresentare tutte le categorie professionali del settore marittimo. Abbiamo percorso la
strada della condivisione e dell’indipendenza, e devo rilevare con soddisfazione che ["attivita
associativa si ¢ svolta finora in un clima di collaborazione ¢ consenso costante. Ho implementato il
processo di accrescimento della nostra visibilita, rafforzando la comunicazione esterna e interna
dell"associazione per I'aggiornamento e I'informazione sulle nostre attivitd. Abbiamo creato una
poria aperla con il mondo dei media, per approfondire tematiche molto spesso troppo lecniche,
contribuendo al processo di avvicinamento tra la risorsa porto e la cittd. Stamo niuscih, infine - €
forse & questo I’elemento di maggior soddisfazione - a essere presentt e confrontarci con
autorcvolczza in ogni ambito istituzionale.

Il nuovo ruolo del presidente di Assoagenti in seno all’ Autorita di sistema portuale in base alla
nuova legge, & incisivo o no per la vostra categoria?
«(’¢ un aspetto preliminare che vorrei sottolineare, e cioé che I'attuazione della riforma costituisce
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- segue

innanzitutto una grande opportunita di sviluppo e miglioramento per ['intero settore.
Parallclamcnte, come gia detto, nel quadro del riasscttn organizzativo, ci sono stati cambiamenti
radicali che hanno prodotio effetti nei confronti di melte categorie, oltre che della nostra: primo fra
tutti, il tema della rappresentanza nelle decisioni amministrative portuali. Com'e noto, le categorie
portuali continuano a essere rappresentate confluendo all’interno del Tavolo di partenariato, ma a
differenza del passato, ora con un ruolo consultivo. Se € vero che dipende dall’impostazione delle
singole Adsp considerare o meno gli operatori come parte attiva dei processi decisionali, sta tuttavia
allc capacita di questi ultimi indirizzare lc modalita di relazione con la governance e incidere sulle
decisioni strategiche e operative. Per questo motivo ritengo che il ruolo dei rappresentanti delle
categorie sia oggi ancora pil determinante che in passato. Anche perché penso che il punto di vista
degli operalori sia aulurevole e qualificato ¢ rinunciarvi sarebbe un’occasione persa. Non a caso ci
si sta avviando in questa direzione, come testimoniano I'impostazione data dai vertici della nostra
Adsp e il lavoro fino a questo momento svolto da me e dai miei colleghi del Tavole di
partenariatoy.
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Il Messaggero Marittimo

Giachino:
autonomia
finanziaria
per i porti

GENQVA - «Dal 2002 in poi
Forza ltaliz, nell’ambiio di una
proposta della Riforma della

presentata al Senato, ha
semnpre aveto al centro auteno-
mia finanzieria delle Autoritd
rmuali propeio per consentire al-
e stesse una diversa capacitd di
potenziare le nostre strutlune por-
feali. nello eonvinzione che i por-
1i olire che a incidere sulla com-
petitivith del sistema logistico
siano centrali per "abmento dei
traflici. della domanda di tru-
spona e della crescitz econo-
mica del pecser. Lo affenna Mi-
no Giachino, responsabile Tra-

{cantinua in ultima pagina)

Giachino:
autonomia

sponi ¢ Logistica di Fi seeondo il
quale «ha ragione il presidente To-
U & eivendicare una maggion: atto-
nomia finanziaria dei porti e in par-
teolare di quelit del Nord Timeno
e Uel Nord Adrialico che sonn i por-
1i che possonn pidl [ocilmente n-
conuistane quei Irfficis

«Shagha il sotlosegretario Bres
sit it rispondere i quel owdo pret-
ché lu Bassanini In “m approvata il
sun [t e perche sopmstiio o
pochi mesi dalla fine dzlla legisla-
mira sarebbe comsigliahile wn con-
fronto pi rispettasoy, oserva Fe-
sponente di T che st anpura che 3
ministro del Trasporti CGraziano
Delrio che, sottolinea. «ha il men-
tr i aver [atto propria ls proposta
di costruire la Nuinvis Diga Foranca
a Genovas sappia accogliere «la
propusta di Toti come ua contnbu-
to al rilancio della pornalit e del-
In logistica italiana».
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Corriere Marittimo

Associazione porti Nord Adriatico -NAPA- Dal 2009 ad oggi
+30% dei traffici

Trieste, Venezia, Ravenna, Capodistria, Fiume sono i porti NAPA che si sono riuniti alla presenza
del coordinatore europeo del Corridoioi Baltico-Adriatico: Kurt Bodewing

DAL 2009 AD OGGI1 : CRESCONO | TRAFFICI DEI PORTI NAPA CON +30% VOLUMI TOTALI, +80%
TEUS

TRIESTE “ll NAPA ha le carte per competere con i porti Nord europei”. Lo ha affermato il presidente del
parte di Trieste, Zeno D'Agostino a margine dellultima assemblea del NAPA (North Adriatic Ports Asso-
ciation) svoltasi nei giorni scorsi a Ravenna che ha visto il passaggio di consegne del semestre di presi-
denza dell'Associazione, da Capodistria a Trieste.

Ottime le performance statistiche se si guardano tutti i porti appartenenti all'associazione(Trieste, Vene-
zia, Ravenna, Capodistria, Fiume): dal 2009 al 2016 la movimentazione complessiva delle merci & au-
mentata del 30%, passando da 112 a 143 milioni di tonnellate, mentre i container raggiungono addirittu-
ra un + B0%, passando da 1.3 milioni di TEUs, a 2.4 milioni. Eccellenti anche i risultati sul fronte dei

fondi UE, con 164 milioni ottenuti da Bruxelles nel periodo 2009-2016 per lo sviluppo di infrastrutture e
progetti di studio.

“Siamo in una fase storica in cui si parla di rafforzamento dei rapporii tra il mondo asiatico e PEuropa —
ha puntualizzato D’Agostino. In questa visione if Nord Adriatico diventa cerniera fondamentale di que-
sti ragionamenti ed é molto utile che ci sia un tavolo istituzionale in cui la portualitd dell'Alto Adriatico
possa dialogare. Altro dato fondamentale é che stiamo vedendo per la prima volta, una crescila impor-
tante dei traffici di tutti i porti NAPA. Il primo elemento da analizzare & questo: c'é un corridoio maritimo
Adriatico al servizio dei traffici internazionali, che sta diventando un corridoio di riferimento”. “In
quest'ottica — ha concluso D’Agostino — if NAPA sta vivendo una nuova fase di rilancio e quindi é una
grandissima soddisfazione per me presiedere per il prossimo semestre un’associazione sempre pil stra-
tegica per la portualita europea e internazionale”.

Durante la riunione, a cui ha panecipato anche il Coordinatore Europeo del Corridoio Baltico-Adriatico
Kurt Bodewig, il porto di Ravenna & entrato nuovamente a far parte dell'Associazione. E’ stata infatti ac-
colta la richiesta del presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico centro settentrionale,
Daniele Rossi, di iammettere Ravenna in seno all'Associazione.

“1 o scenario all'interno del quale I'Associazione dei porti del Nord Adriatico é chiamata a muoversi —ha
dichiarato il presidente Rossi - “ & profondamente mutato sia a livello nazionale, con la Riforma del
settore portuale e la creazione delle Autorita di Sistema, sia a livello internazionale dove vi sono fenome-
ni in atto nel mercato — e la cosiddetta “Via della sefa” é uno di questi - che impongono maggiore deter-
minazione nella difesa del ruolo dei nostri Porti in Europa per riaffermare ed accrescere il valore del
Nord Adriatico all'interno del sistema economico e dei trasporti comunitario. Questo impone un ripensa-
mento delle strategie del NAPA al quale Ravenna vuole dare il proprio contributo, e ringrazio i membri
deil'Associazione che ci hanno messo nella condizione di farlo, perché I'Associazione possa continuare
ad essere un valido strumento per promuovere una condivisa azione programmatica e commerciale del
Nord Adriatico. Da oggi si lavorera tutti insieme, con Venezia, Trieste, Koper e Fiume per un rilancio del
NAPA che, attraverso la cooperazione e la condivisione, il confronto ed il dialogo, consolidi e sviluppi il
peso del sistema dei Porli del Nord Adriatico in Europa, consentendoci sia di fare fronte alle nuove, com-

plesse sfide che ci aspettano sia di cogliere le nuove opportunita che si presentano per lintera area del
Nord Adriatico”.
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- segue

“A pochi giorni dalla mia lettera ai colleghi dei Porti Napa per il rilancio deli'Associazione - ha dichiaro il
presidente dell’Autorita Portuale del Mare Adriatico Settentrionale Pino Musclino —sono lieto e
soddisfafto che da oggi anche Ravenna torni a far parte di questa squadra, che guarda al futuro condivi-
dendo gia una serie di interventi importanti per tutto I'Alto Adriatico. In piena crisi economica i porti Napa
negli ultimi 8 anni hanno comunque registrato un record di crescita complessiva del + 80% sui container
e 30% totale. Tale massa critica deve rispecchiarsi anche nell'influenza nella politica europea che come
porti dell'Adriatico siamo in grado di assumere: un asset che non solo c¢i consentira di consolidare la
lobby a livello europeo e internazionale — versante sul quale abbiamo gia dimostrato comunque di esse-
re forti, anche in considerazione degli ingenti finanziamenti europei che il Napa é stato in grado di cattu-
rare — 164 milioni dall'Europa nel periodo 2009-2016 per lo sviluppo delle nostre infrastrufture — a bene-
ficio dei nostri scali e dei nostri territori. Se siamo qui & perché siamo i pilastri di accesso in Europa: pos-
siamo giocare il nostro ruolo con responsabilita ma anche con autorevolezza, anche di fronte ai porti del
Nord".

E mentre Ravenna rientra nel NAPA, resta aperta la questione di Rijeka: 1o scalo & nel tracciato del Cor-
ridoio Mediterraneo ma nan di quello Baltico-Adriatico, strategico per tutti i traffici nellEuropa Centro-
Orientale. Una questione sulla quale anche gli altri porti dell'Associazione intendono dare il loro supporto
e proprio nel corso del’Assemblea il tema & stato discusso direttamente con il Kurt Bodewig, in visita a
Ravenna.
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Ansa

Porti: D'Agostino, Napa puo competere con porti Nord Europa
Nei porti associati dal 2009 al 2016 +30% di merce movimentata

"Il NAPA ha le carte per competere con i porti Nord europei”. Lo ha affermato il presiden-
te del porto di Trieste, Zeno D'Agostino, a margine dell'ultima assemblea del NAPA
(North Adriatic Ports Association) svoltasi nei giorni scorsi a Ravenna che ha visto il pas-
saggio di consegne del semestre di presidenza dell'Associazione, da Capodistria a Trie-
ste. Nei porti appartenenti all'associazione (Trieste, Venezia, Ravenna, Capodistria, Fiu-
me}, dal 2009 al 2016 la movimentazione complessiva delle merci & aumentata del 30%,
passando da 112 a 143 miilioni di tonnellate, mentre i container raggiungono un +80%,
passando da 1,3 milioni di TEUs, a 2,4 milioni. Sul fronte dei fondi UE, sono stati ottenuti
164 milioni da Bruxelles nel periodo 2009-2016 per lo sviluppo di infrastrutture e progetti
di studio. "Siamo in una fase storica in cui si parla di rafforzamento dei rapporti tra il mon-
do asiatico e I'Europa - ha aggiunto D'Agostino. In questa visione il Nord Adriatico diven-
ta cerniera fondamentale di questi ragionamenti ed & molto utile che ci sia un tavolo isti-
tuzionale in cui la portualita dell'Alto Adriatico possa dialogare. Altro dato fondamentale &
che stiamo vedendo per la prima volta, una crescita importante dei traffici di tutti i porti
NAPA". "C'& un corridoio marittimo Adriatico al servizio dei traffici internazionali, che sta
diventando un corridoio di riferimento.

in quest'ottica - ha concluso D'Agostino - il NAPA sta vivendo una nuova fase di rilancio
e quindi & una grandissima soddisfazione per me presiedere per il prossimo semestre
un'associazione sempre piu strategica per la portualita europea e internazionale". Duran-
te la riunione, a cui ha partecipato anche il Coordinatore Europeo del Corridoio Baltico-
Adriatico Kurt Bodewig, il porto di Ravenna & entrato nuovamente a far parte dell’'Asso-
ciazione. E' stata infatti accolta la richiesta del presidente dell'Autorita di Sistema Portua-
le del Mare Adriatico centro settentrionale, Daniele Rossi, di riammettere Ravenna in se-
no all'Associazione. "Lo scenario all'interno del quale I'Associazione dei porti del Nord
Adriatico @ chiamata a muoversi - ha detto Rossi - &€ profondamente mutato sia a livello
nazionale, con la Riforma del settore portuale e la creazione delle Autorita di Sistema, sia
a livello internazionale dove vi sono fenomeni in atto nel mercato, e la cosiddetta "Via
delia seta" & uno di questi, che impongono maggiore determinazione nella difesa del ruo-
lo dei nostri Porti in Europa per riaffermare ed accrescere il valore del Nord Adriatico
altinterno del sistema economico e dei trasporti comunitario.
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- segue

Questo impone un ripensamento delle strategie del NAPA al quale Ravenna vuole dare
il proprio contributo, e ringrazio i membri dell' Associazione che ci hanno messo nella
condizione di farlo, perché 'Associazione possa continuare ad essere un valido strumen-
to per promuovere una condivisa azione programmatica e commerciale del Nord Adriati-
co. Da oggi si lavorera tutti insieme, con Venezia, Trieste, Koper e Fiume per un rilancio
del NAPA che, attraverso la cooperazione e la condivisione, il confronto ed il dialogo,
consolidi e sviluppi il peso del sistema dei Porti del Nord Adriatico in Europa, consenten-
doci sia di fare fronte alle nuove, complesse sfide che ci aspettano sia di cogliere le nuo-
ve opportunita che si presentano per l'intera area del Nord Adriatico”.
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Informazioni Marittime

Container porti Napa cresciuti dell'80% dal 2009

*

Ravenna

Una crescita di circa it 30% det traffico merci totale con un pid 80% di teu nella movimentazione dei con-
tainer. Sono queste le positive performance registrata negli ultimi anni dal Napa {(North Adriatic Ports
Association), I'associazione che riunisce i porti italiani di Trieste, Venezia e Ravenna, lo scalo sloveno di
Koper-Capodistria e quello croato di Rijeka-Fiume. "Il Napa ha le carte per competere con i porti Nord
europei”, ha affermato il presidente del porto di Trieste, Zeno D'Agostino a margine dell‘ultima assemble-
a dell'associazione svoltasi nei giorni scorsi @ Ravenna che ha visto il passaggio di consegne de! semestre
di presidenza da Capodistria a Trieste.

Ottime le statistiche, dicevamo, se si guardano i cingue scali nel complesso; dal 2009 al 2016 la movi-
mentazione complessiva delle merci & aumentata del 30%, passando da 112 a 143 milioni di tonnellate,
mentre i container raggiungono addirittura un + 80%, passando da 1.3 milioni di teu, a 2.4 milioni. Ec-
cellenti anche i risultati sul fronte dei fondi UE, con 164 milioni ottenuti da Bruxelles nel periodo 2009-
2016 per lo sviluppo di infrastrutture e progetti di studio.

"Siamo in una fase storica in cui si parla di rafforzamento dei rapporti tra il mondo asiatico e I'Europa -
ha puntualizzato D'Agostino. In questa visione il Nord Adriatico diventa cerniera fondamentale di questi
ragionamenti ed &€ molto utile che ci sia un tavolo istituzionale in cui la portualita dell’Alto Adriatico possa
dialogare. Altro dato fondamentale & che stiamo vedendo per la prima volta, una crescita importante dei
traffici di tutti i porti Napa. Il primo elemento da analizzare & questo: ¢'é un corridoio marittime Adriatico
al servizio dei traffici internazionali, che sta diventando un corridoio di riferimento”. "In quest’ottica - ha
concluso D'Agostino - il Napa sta vivendo una nuova fase di rilancio e quindi & una grandissima soddisfa-

zione per me presiedere per il prossimo semestre un'associazione sempre pitl strategica per {a portualita
guropea e internazignale”.

Durante la riunione, a cui ha partecipato anche il Coordinatore Europeo del Corridoio Baltico-Adriatico
Kurt Bodewig, il porto di Ravenna & entrato nuovamente a far parte dell’Associazione, E’ stata infatti ac-
colta a richiesta del presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico centro settentrionale,
Daniele Rossi, di riammettere Ravenna in seno all’'Associazione.

"Lo scenario all'interno del quale I'Associazione dei porti del Nord Adriatico & chiamata a muoversi - ha
dichiarate il presidente Rossi - & profondamente mutato sia a livello nazionale, con la Riforma del settore
portuale e |a creazione delle Autorita di Sistema, sia a livello internazionale dove vi seno fenomeni in atto
nel mercato - e la cosiddetta “Via della seta” & uno di questi - che impongono maggiore determinazione
nella difesa del ruolo dei nostri Porti in Europa per riaffermare ed accrescere il valore del Nord Adriatico
all'interno del sistema economico e dei trasporti comunitario.

Questo impone un ripensamento delle strategie del NAPA al quale Ravenna vuole dare il proprio contribu-
to, e ringrazio i membri dell’Associazione che ci hanno messo nella condizione di farlo, perché
I’Associazione possa continuare ad essere un valido strumento per promuovere una condivisa azione pro-
grammatica e commerciale del Nord Adriatico. Da oggi si lavorera tutti insieme, con Venezia, Trieste,
Koper e Fiume per un rilancio del Napa che, attraverso la cooperazione e la condivisione, il confronto ed il
dialogo, consolidi e sviiuppi il peso del sistema dei Porti del Nord Adriatico in Europa, consentendoci sia di
fare fronte alle nuove, complesse sfide che ci aspettano sia di cogliere le nuove opportunita che si pre-
sentano per l'intera area de! Nord Adriatico”.

“A pochi giorni dalla mia lettera ai colleghi dei Parti Napa per il rilancio dell’Associazione - ha dichiaro il
presidente dell’Autorita Portuale del Mare Adriatico Settentrionale Pino Musolino - sono lieto e soddisfatto
che da oggi anche Ravenna torni a far parte di questa squadra, che guarda al futuro condividendo gia
una serie di interventi importanti per tutto I'Alto Adriatico. In piena crisi economica i porti Napa negli ulti-

mi 8 anni hanno comunque registrato un record di crescita complessiva del + 80% sui container e 30%
totale.
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- segue

Tale massa critica deve rispecchiarsi anche nell'influenza nellia politica europea che come porti
dell’Adriatico siamo in grado di assumere: un asset che non solo ci consentira di consolidare la lobby a
livello europeo e internazionale - versante sul quale abbiamo gia dimostrato comunque di essere forti,
anche in considerazione degli ingenti finanziamenti europei che it Napa e stato in grado di catturare -
164 milioni dall’Europa nel periodo 2009-2016 per lo sviluppo delle nostre infrastrutture - a beneficio
dei nostri scali e dei nostri territori. Se siamo qui € perché siamo i pilastri di accesso in Europa: possia-

mo giocare il nostro ruglo con responsabilita ma anche con autorevolezza, anche di fronte ai porti del
Nord”.

E mentre Ravenna rientra nel Napa, resta aperta la questione di Rijeka: io scalo & nel tracciato del Cor-
ridoio Mediterraneo ma non di guello Baltico-Adriatico, strategico per tutti i traffici nell'Europa Centro-
Orientale. Una questione sulla quale anche gli altri porti deli’Associazione intendono dare il loro supporto

e proprio nel corso dell’Assemblea il tema € stato discusso direttamente con il Kurt Bodewig, in visita a
Ravenna.
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Il Messaggero Marittimo

La presidenza a Trieste e Ravenna rientra nell’ associazione

Crescono i traffici dei porti Napa
con +30% dei volumi e +80% teu

TRIESTE - «ll “Nopa™ ha ke car-
1e per competere con i porti Nond
cutopein, Lo liaffesmato i) jeesi-
dente del porto di Trieste, Zeno
Y Agenting & usiigine dell*oitina
assemblea del Napa (Notth Adria-
tic Ports Assuciation) svillasi nei
giorni seorsi 1 Ravenna che ha vi-
sto il passaggio di consegne del se-
mestre di presidenza dell” Associa-
#inne, da Capodistrta a Treste.

Outime le performance statistiche
se si guardano tulti § porti apparte-
nenti all'associazione (Trieste, Ve-
nezia, Ravenna, Capodistria. Fiu-
me). dal 2008 al 2016 la movi-
nentazione complessiva delle mer-
ci & uumentaia del 309, passando
du 112 a 143 milioni di tonnellate,

menire | container raggiungono ad-
dirinura un + B passando da 1.3

milioni di tey, a 24 milioni.
(conlinua a pagina 2}

Crescono
i traffici

Cecellenti anche i dsultati sul
fronte dei fondi U, con 164 milicni
citenuti da Bruxclles nel periodo
2009-2016 per lo sviluppo di in-
frastrutture e progetti di studio.

«Siamo in una se storica in cui
si parla di afforzamento dei rap-
poni tra il mondo asiatico e 'Eu-
ropa. [n questa visione - ha pun-
walizzalo D" Agostino - il Nord A-
dnatico diventa cerniera {onda-
mentale di questi rigionament ed
& molto utile che ¢i 5ta un tavolo 1-
stitusionade in cui L porualics del-
I'Alte Adriatico possa dialogare.
Altroydato foncLirmentale & che stia-
mo vedendo per la prima volia, u-
na crescitn importante dei traffici di
i § porti Napa. ' privo eleinen-
to da analizzare e questo: ¢'2 un
coyridoio marittine Adriatico al
servizio dei traffici internazionali,
che sta diventando un coeridoio i
riferimento=.

aln quest'oltica - ha concluso
D" Agostine - il Mapa sta vivendo u-
na nuova fase di rilancio ¢ quindi e
una grandissima soddisfazione per
me presiedere per il prossimo se-
mesire un"associazione sempre pill
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stralegica per la poriuadith europea
& inlemizionaler

Durante la riunione, acui ba par-
teciprio anche i coordinstore ew-
ropeo del corridoio Baltico-Adria-
tieer Kot Bodewig, il porto di Ra-
venna € entrato nuovamente o far
marte ceell’ Associasione, B stita in-
}au.i accolia Ja richissta del presi-
dente dell” Autnrita di Sistema por-
tuale del Mare Adrintico centro set-
tenirionale, Danicle Rossi, di fam-
metlen: Ravenna in seno all”Asso-
clazione.

«Lo scenatio all'intermo del qua-
le I Associazione dei porti del Nond
Adriatico & chiameta o muoversi -
ha dichiarato 1l presidente Rossi -
¢ profondaments mutato siz a li-
vello nazionale. con la Riforma del
settore portale e la creazione del-
le Aptord di Sistema, sia a livello
inlemazionale dove vi sono feno-
meni in allo nel mercato - ¢ la co-
siddettz “Via detla seta”™ & ono di

uest) - che impongone maggiore

eterminazione nelln difesa del
ruolo dei nosin porti in Europa per
rialferimre ed aovrescers i vidore
del Nond Adniaticr all’interno del
sisterna economico e dei tmsporti
comunitno. Questo impone un ri-
perraamestio delle siategie del Ni-
pa al guale Ravenna vuole dare il
proprio contributo, ¢ ringrazio i

membrei dell” Associazione che ci
hanno messo nefla condizione di
larlo, perché I' Associazione possa
vontimuue ad essere un valido stru-

mento per promuovere una condi-
visa azione progrmsminatica e con-
merciale del Nord Adriatico. Daog-
£ 51 lavonerd tutti insieme, con Ve-
nezia, Trieste, Koper e Fiume per
un rilancio del Napa che. attraver-
s0 |a cooperazione e la condivisio-
ne, il confronto ed il dialogn, con-
solidi e sviluppi il peso del sistema
dei Morti del Nord Adriatico in Eu-
ropa. consentendoci sin di fare
fronte alle puove, complesse sfide
che ci aspenano sia di cogliers le
nnove opportunild che si presenta-
no per Iintera area del Nonl A-
drinticon.
Da pane sua, il presidentie del-
1" Autorild di Sistema porruale del
Mare Adratico settentrionale, Pino
Musolino. ha dichiarato: «A pochi
jomi dalla mia lenera ai ¢ I:in
ei porti Napa per il rilancio del-
I’ Associazione sono lieto ¢ soddi.
statte che da oggi anche Ravenna
torni o Gar pante di guests sl
¢he puarda al futuro condividendo
2 waa serie di inlervent) impor-
tanti per tutto 1" Ao Adriatico. (n
piena crisi economica 1 poiti Napa
negli ultimi otto anni hanno co-
mungue registrato un recond dicre-

scita complessiva del + BU% suil
container e 30% totale. Tale massa
critica _deve rispecchiarst anche
eIl i flesen 22 nedbia politica europea
che come porti del!” Adsiatico sia
ma i grxde dh assumiens un asset
che non selo ¢i consentird di con-
selichire fa Tabhy o Jivello enopeo
e internazionale - versante sul qua-
Tee abbiamo gid dimasticato comim-
gue di essere foni, anche in consi-
derazione degli tngenti (inanzia-
menti curopet che il Napa & stato in
udo di catturare - 164 milioni dal-
Europa nel periodo 2009-2016 per
lo sviluppo delle nostre infrastrut-
ture - a henehicio dei nostri scali ¢
dei nostr lerritoni. Se st gui @
rché siamo i pilasin di accessoin
gt pussisiun giocie il nostio
ruoky con responsabilitd ma anche
con anlorevokezzl, anchie i e
al de] Nords,
mentre Ravenina rientsa el Na-
Ba. resta aperta la questione di
fjeka lu szlo & el tewcino Jel
Comidoio Mediterraneo ma non di
quello Baltico-Adriativo, strategico
per tutti i traffici nell’ Europa Cen-
tro-Orientale. Una questione sulla
quale anche gli altr porta defl’ As-
sociazione intendono ]d.u'e il d!or;)
supporto e proprio nel cormo del-
I'Ksscmblea il tema & stato discus-
so direitamente con il Kurnt Bo-
dewig. in visita a Ravenna.
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InforMARE

I porti nord-adriatici del NAPA rilanciano la loro alleanza

{l porto di Ruvenna ¢ entrato ruovamente a far parte
dell'associazione

Dal 2009 al 2016 la movimentazione cotmplessiva delle merei
nei pert all'associazione NAPA (North Adriatic Ports Association).
formata dagh sendi di Triesic, Vienezin, Ravenna, Capodistria ¢ Fiume, ¢
aumentata del 30%%, passando da 112 milioni a 143 milioni di tonnellate ed
il solo traffico dei container ¢ salfto del +8U0% 5 passando da 1.3 miliomi a
2.4 milaond di e, Lo i veusdaty, esidendando chie «il NAPA ha ke caty
per campetere con i porti nordeuropei, 1l presidente del porto di Triestc,
Zeno TYAgnstmo, n margine delliulima assemblea del NAPA suoltasi net
giomi scorsi a Ravenna che ha visto o passaggio di consegne del semestre
di presidenza dell'mssociazione, da Capodistnia a Trisste.

DYAgostine ha ncondato anche gh coccllenti nsultati dei porti del NAPA sul
fronie dei fondi UE, con 164 mifioni ottenuti da Bruxelles nel periodo
2009-2016 per lo sviluppo di infrastrutture ¢ progetti di studio.

Durante la numone, a cun ka partecipato anche 1 coordinaiore curopeo el
Caoniduia Balico-Adriatice Kunt Bodewig, D'Agostino ha tilevato che
quella ottuale & una fase storiea in cui st parta di miTorzamento dei repports
tra il mondo asiaticn e FFuropa. «In questa visione - ha asserviio - 11 Nond
Adriatico diventa cernicra fondamenzale di quesii rgionament od ¢ moka
utile che i sia un tavolo istituzionale in cui fa poralitd dell’Alio Adriatico
possa dialogare. Alro dato fondamentale ¢ che stiamo vedende per [a
prirma volta una cresata emportante det trafticn & tutt | portt NAPA. 1L
primno cleinerio G unidizame & guesto: O ur comidoiv aeriting
Adriatico al servizio der traffici internazionali, che sta diventando un
cortidoo di nferimento, In questiottica - ha concluso D' Agostino -1l
NAPA sta vivendo una miova fase di rilancio ¢ quindi € unn grandissima
soddisfazione per me presicdere per il prossune seuestre uw'associazone
semmpre piul strategica per fa portualith curopen ¢ intemazicnalos.

In occasione della rivnione il porio di Ravenna ¢ entrato nuovamente a far
partc dellassociazions. E stata infarti accolin Iz richicsta del presidente
detl'Autonita di Sistema Portuale del Mare Adnatico Centro Settentricnale,
Lamele Kossi, di nammettene Ravenna in seno al NAPA. «Lo scenano
ull'internws del quabe Passoviugione dei porti del Nord Adriatico ¢ dhesnuue
a mmuoversi - ha spisgalo il presidente Rossi - e profordamente mutato sto
a livello nazionale, con la riforma del settors portuale e 1a creazione delle
Autorita di Sistema, sio a livello intemazionale dove vi sono fenomeni in
atto nel mercato - ¢ la cosiddenta “Via della scta™ ¢ uno di questi - che
impongono maggion: daterminazione nella d:fesa del ruclo dei nostri portt
in Europa per nattermane ed accrescere i) velere del Nord Adnatico
allintemne det sistemz economico ¢ dei wasponti comunitrio. Questo
imponc un ripensamento dellz stratzge del NAPA al quale Rovenna vuole
dare il propria contributo, e nngrazio 1 membn dell'msociazione che
hanno messo niella condizions di farlo, perche F'associazione possa
vurtinuare ad essere un valido strumwento per promuovere wias condiysas
azione programmatica ¢ commerciate del Nord Adnauco. Do oggl 5
lavorera tutti insieme, con Venzzia. Tneste, Koper ¢ Frume per un rilancio
del NAPA che, aitraverso fa cooperazione ¢ la condivisione, il confronto
ed il dialogo, consolili ¢ sviluppi il peso del sisterma dei ports de! Nerd
Adriatico in Europa, consentendoci sia di fare fronte alle nuove complesse
sfide che ti aspetiana s1a di cogliere le neave opportuniti che si
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presentano per l'intera arca del Nord Adriaticon.

«A pochi giomi dalla mia letiera ai colleghi dzi porti NAPA per ilniancie
dell'associazione - ha afTermato # presidente deli'Awont di Sistema
Pertuale del Mare Adrniatico Scttentrionale, Pino Musolino - sono licto ¢
soddisfano che da oggi anche Ravenna tomi a far parte di questa squadm,
che puarda al futuro condividendo gid una serie di interventi importanti per
tutto I'Alto Adriatico. In piena crisi cconomien i porti NAPA negli ultimi
ofto anni hanno comunque registrato un record di crescita complessiva del
+8£0% sui container ¢ 3{Patatale. Tale massa critica deve nspecchiarsi
anche neiinflusnza nella politica curopea che come porti deli'Adriatico
stzmo m grado di assumere: un zssel chie non solo L consentira ds
consolidare I lobby a livello europes e interazionale - versante sul quale
abbiamo gid dimestrato comungue di essere forti, anche in considerazione
degli mgenti Hnanziament europei chie il NAPA € stato m grado di
catturare - 164 mifiors dal! Europa nel periodo 2009-2016 per Lo sviluppo
dutle it afrstutiuie - 3 baclicio det ot scali ¢ dei postn tatitor.
Se stamo qui & perché siamo i pilastn di accesso in Europa: possiamo
giocare il nostro ruolo con responsabilith ma anche con autorevolezza,
anche di fronte ai porti del Nordy».

Nel cotso della riunone & stat anche esaminats 12 questione del porto i
Rijcka, sealo che € nel tracciato del Comidoio Meditcrranco manon di
quello Baltico-Adnatico, strategpeo per tutt i traffici nell'Europa centro-
oncrtake, una questione sulla quale anche gli altd porti dell'mssocinzione
intendano dare il loro supporto. Nel corso dellassemblea il tema € stato
disenssn direttamente con il coorcdinatore europeo Bixlewig

RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Ancona: Autorita di sistema portuale, incontro con il Generale A-
mendola per prevenire corruzione

(FERPRESS) - Ancona, 13 NOV - - Quale strategia per prevenire e reprimere la corruzione e I'illegalita? Questo il
tema dell’incontro di approfondimento organizzato dall’ Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale con gl
operalori portuali di Marche e Abruzzo, che ha visto protagonista |'intervento del generale Vincenzo Amendola, coman-
dante provinciale della Guardia di Finanza di Ancona.

In una sala Marconi affollata, il generale Amendola ha saputo tenere alia I’attenzione dei presenti con una serie di rifles-
sioni molto interessanti ed esempi concreti e calzanti.

“Le pubbliche amministrazioni che operano nella massima trasparenza fanno gia anticorruzione - ha detto il generale
Amendola - e questo vuel dire mettere a disposizione i documenti in modo fruibile, che ci sia il rispetto della privacy,
che ci sia efficienza e affidabilita nella gestione del servizio. Perché & proprio I'inefficienza, che deriva dalla mancata
trasparenza, la principale causa della corruzione”.

Fondamentale, percid, & la necessita di prevenire la corruzione creando un sistema di pubblica amministrazione in cui,
nel rispetto del dettato delle lince guida deil’ Anac, “ci si senta chiamati alla responsabilith individuale nella propria a-
zione — ha aggiunto il generale Amendola — e in cui la lotta alla corruzione passi proprio dall’efficienza”.

Il presidente dell’ Autorita di sistemna, Rodolfo Giampieri, ha ringraziato il generale Amendola per il suo intervento, “un
confronto importante - ha affermato Giampieri — in cui & stata messa al centro dell’attenzione la necessita, per la pub-
blica amministrazione, di comportamenti efficienti e trasparenti, per non creare le premesse devastanti per un sistema di
corruzione che, come conseguenza, inquina il mercato falsando le regole della competizione”.
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Toscana: Rossi, presto un Accordo di programma per finanziare la-
vori al porto di Carrara

(FERPRESS) — Massa, 13 NOV — “Abbiamo un tesoretto di 30 milioni, di cui 15 della Regione, destinati a finanziare i
lavori per il porto di Carrara e le opere per il waterfront. E presto sottoscriveremo con Comune e Autorita portuale un
Accordo di programma finalizzato a questo”.

E uno degli annunci che il presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi, ha fatto a Massa nel corso della conferenza
stampa che ha tenuto presso la sede del Genio civile.

*A questi - ha precisato Rossi — vanno aggiunti i 5 milioni di euro per il collegamento ferroviario tra I'area portuale € la
zona industriale, i cui lavori, finanziati da Rfi e dall’ Autorita portuale, dovrebbero iniziare con il prossimo anno. Con
I’ Accordo di programma determineremo i tempi degli interventi € gli impegni dei vari soggetti coinvolti™.

Il presidente ha poi ricordato come & in corso la redazione dei progetti per la sistemazione idraulica della zona industria-
le ai quali verra poi data attuazione pratica.

“Le nostre verifiche periodiche - ha concluso - proseguiranno, perché vogliamo portare avanti tutto il progetto che ri-

guarda I’area apuana nel suo complesso, cosi come ci & stato sollecitato da parte delle istituzioni locali e delle organiz-
zazioni sindacali”.
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Zona franca
a.(;agli.ari
piul vicina

(inizio 2018)

CAS_LEASI - Zoma franca nel
wto di Caghari sempre pill vi-
g‘ina: dopo anni di auesa ppnmb-
be diventare realth nel prin axe-
si def 2018, Lo ha anounciato tl
presidente dell’” Autorith di Siste-
ma portuale del mare di Sarde-
gna. Mussimo Delana, o murgine
del convegno “Destimizione Ca-

nuncialo che "Luna Rossa™ ¢ pron-
ta o rimanere 3 Cagliad per qua-
runta mesi, <Stiamo chisdendo le
trattative per la concessione di
un’area pregiata det porte - hu det-
10 - gueste periodo cost lungo si-
gnifica arrivare anche oltre I" Ame-
rica's Cup. E se si dovesse vincere
Ia competizione per Caghan si a-
prirebbere delle prospeltive iwre-
dibili».

Noun solo: «Stiamo firmando (e
ultime care per far diventare Ca-
gliar un pole di eccellenza inter-
nazionale dells vela: sard stabil-
mente tappa di alcuni campionati
mendiali. Manifestzioni anche con
60/89 barche in gara. La sede? Il
pono storico. E c'& poi anche la
candidatura dei Tp32 per venire a
Cagliari-.

gliari” che si & tenuto nella saln
conmvegni della Fondazione di
Sardegna.

allo preso subito il wgo per Je
corma - ho detto Derana - perché
ke asnti i prohleri roenyi-
ci e umministrativi vormei che fn
sisazione si shlocesse, Ci stainn

(continua in ultima pagina)

L]
Zona franca

- »
a Cagliari
incontrat con il Cacip e la prossi-
ma scitimana dnvr:hl': essere la ri-
soluzione della questione autoriz-
zativa. Dopodiche il Cacip ha { s0l-
di 2 il progeio. Penso che potrem-
mo dare 1‘i via nel primi mesi del
Prossimo anoo=,

Novitd in vista anche per Uallar-
gamento della Fiera campionaria
anche sul fronte mare: «Ci siamo
incontrati con a2 Camera di com-
mercio - ha deito ancora Detana - ¢
siamo pronti a metlere a disposi-
zione 1 nostri spazi per dare une
shoeeo verso il mane alla Fiera. Tan-
10 piitche con la nuovo darsena, en-
tro la fine dell’anno, ¢i sard il tra-
sterimento dei pescatori e si avran-
no pib spazi non solo nella calula
Sant’ Agostino, ma anche a Su Sic-
cu accanto alle aree della Fieras.

Progeti e ragionanenti con il
Comune avviati anche per il rilan-
cio ¢ il migliore wlilizzo possibile
della veccﬁia stazione masittima
wagari per tl migliore uso del piaz-
2ale sul porio om in gmn'gane sfrut-
tato come parcheggio. «Noj la piaz-
2a sul pore ce I"abbiamo, pensia-
mo che cosa sarchbe 'arca anti-
stanie il mare senza le auow, C'@
poi il silos: «1lo pronia I'ordinanza
di demolizione - ha detw Deiuana -
buttarlo giit costa mezzo milionc: si
trana di 25mila metri cubi. Ma ho
rivevulo diverse mamlestazioni di
inleresse per un eventuale riutiliz-
Zom,

Le crociere? « Amiviamo i mes-
z0 mikone di crocierist, ma ora
pewssiane fare il salto di quadita: ci
sono tutti i presupposti per diven-
ez lunme gt granio i partensa
de vm‘g i», ha affermato il prest-
dente dell’ AdSp

[nfine, Massimo Deiana ha an-

e . e ]
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Gazzetta del Sud

Superata I' emergenza a tremestieri

Porto a sud attivo a pieno regime

Il vento tende una mano alla citta e la

situazione a Tremestieri torna quasi alla

normalita. Da ieri mattina, tutti i mezzi pesanti

diretli e provenienti dalla Calabria sono tornati

a ulilizzare le navi che allraccano al porlo a

sud. E durata meno di 48 ore la serrata del

doppio apprado. Il breve volgere di un fine

settimana quando il numero dei camion

scende draslicamente.

1l vento da terra di queste ore non pud

peggiorare le condizioni di insabbiamento del

molo del porio e per questo, dopo un

sopralluogo ed una riunione, la Capitanseria di

porto ha deciso di ripristinare al situazione di

venerdi scarso. Uscita e ingresso alternato in

entrambi gli attracchi di Tremestieri. «Una

precauzione - dice il comandante Nazzareno

Lagana - che rallentera oltremodo il traffico

delle navi». Sabato e domenica il porto &

rimasto chiuso, aveva sempre spiegato

Lagana, perché il moto ondoso avrebbe potuto

matters in difficoltd | comandanli delle navi, sia

in ingresso che in uscita. leri la situazione

meteo é decisamente variata e quindi tutto é

tornato alla normalita. Evitata quindi I’

invaslona di Tir in citta, come altre volte era

successo, per I' insabbiamento della rada.

Piuttosto, nel prossimi giorni anche I' accumulo

di sabbia che si & creato in quest’ ultimo periodo, potra essere eliminato.

il dragaggio di quelle poche migliaia di metri cubi di defriti che formano la consueta isoletta affiorante
davanii alla diga a sud, viaggia in maniera spedita.

La draga era attesa per domani o giovedi ma in realta sara nello Stretto solo nel fine settimana.

Viene da Chioggia ma in queste ore le condizioni meteo nell’ alto Adriatico sconsigliano la partenza. Se
ne riparlera domani, In due o tre giorni al massimo I' operazione di liberare il porto dovrebbe essere
completata e fa struttura polra essere restituita alla sua pisna funzionalita.

Quello del prossimo fine settimana potrebbe essere ' ultimo dragaggio di questo approdo.

Scirocco permettendo, il successivo dovrebbe essere quello della Nuova Coedmar che come prima

operazione del cantiere del nuovo porto di Tremestieri ha proprio I eliminazione di 105mila metri cubi di
sabbia.(d.b.)
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Giornale di Sicilia

INFRASTRUTTURE. L' allarme sui fondi lanciato dalla Cgil e dal deputato Zappulla

Augusta, nodo ferroviario al porto Annunziata
incontra il ministro

OO0 Sara oggi 2 Roma al ministero delle
Infrastrutiure per capire di piu sulle
indiscrezioni dei giorni scorsi sulla possibile
cancellazione del collegamento del porto
"core” di Augusta con la rete ferroviaria, che
sarebbe stato eliminato nella rimodulazione
dei fondi Pon 2014/2020, il presidente dell’
Autorita di sistema del mare di Sicilia orientale
Andrea Annunziata, che ribadisce I'
importanza dell' opera per lo sviluppo del
porto megarese. «Ho un appuntamento al
ministero per sapere qualcosa in pit - ha
detto- la realizzazione del nodo ferroviario &
un' opera fondamentale, insieme ai piazzali e
alle banchine container per una nuova
economia e un nuovo sviluppo del territorio.
Non penso che il Governo abbla motivazioni
per cui non debba essere fatto, ma se cosi non
fosse siamo comunque determinati ad andare
avanti visto che abbiamo i fondi per farlo». A
lanciare I' allarme sul possibile taglio ai
finanziamenti era stato, nel glorni scorsi, il
segretario provinciale della Cgil Roberto Alosi
che aveva parlato di cennesimo scippon.

«La spiegazione che sarebbe stata addotta -
dice - sarebbe quello di una riduzione del
traffico porluzle e che pertanto le risorse
sarebbero sprecate». A rincarare la dose ieri
erano stati anche il deputato nazionale e il consigliere comunale di «Articolo uno», Pippo Zappullag
Giancarlo Triberio, che hanno dichiarato di essere al fianco dei sindacati e delle forze sociali nella
battaglia in difesa del «nostro lavoro e del nostro fuluro». «!l governo in tal modo - dicono - getia la
maschera amivando all' as.
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Il Tirreno

ECONOMIA » TERRENI GHIOTTI A GUASTICCE
Un colosso vuole aree all'interporto

Arriva la manifestazione di interesse per un maxi-lotto edificabile grande come 10 campi da calcio

B LIVORNG

1In grosso soggelto intemazio-
nale ha messo gli occhi sull'In-
terportodi Guasticee. 1l gruppo
ha chlesto di acquistare un'a-
tea encrme dentro I'Amerigo
Vespucei, una superficic cata-
stale complessiva di oltre 62mi-
la metri quadrati, grande quan-
1o dieci camp{ da calcio, con
possibilith edificatoria che ari-
vafino a 30mila metri quadrati.
Il soggetto si & fatto avanti
con una manifestazione dl inte-
resse relativo alla vendiw da
parte di Interporto di duc im-
portanti lotti. Ma ha chicsto di
ampliare ulteriormenie la su-
perficie coperta previsia.
Davanti a quesia richiesia, la
societd - di cui sono soci, tra gli
altri, Regione Toscana, Monte-
paschi, Auoritd di Sistema, i
Cuimuni di Livon, Pisa eCulle

14/11/2017

¢ [a Camera di Cormnercio - ha
puhblicato un nuavo avviso di
interesse, per la ricerea. in so-
stanza, di ald ettf che fos-
sero Interessati 2l acquisto del-
la nuova area ampliaia fino a
30mila metri quadrati di super-
ficicedificabile.

Secl saranno altri soggetd in-
wressali a Comprare un pesso
di Interparto lo seopriremn da
venerdl 20 novembre, giornoin
cuiscadrii il hando.

Il piano particolareggiato del
Comune colligiang, sul cui ter-
riterio cade I'Interporio, preve-
de che le aree in questioni pos-
sana trasformarsi iIn magazzinl
specialistici oppure  strutture
coperie da tettoie o depositi
verticall

La manifestazione d'interes-
se corferma non solo Fappeal
della strettura logistica di Gua-
sticce, che negli ultimi anni ha
visio crescete | trafficl e 1l fattu-

rato, ma anche - ¢ le due cose
sotio sirettamente legate - le ul-
terior] potenzialita del nostro
porto

Noné#uncaso. tral‘altro, che
neghi ultimi due anni sull’inter-

portu penda anche l'opportuni-
th di trasfornazione in 7ona
franca. Ancora due mesi {a il
ministero deflo sviluppo econo-
mico sl & dimostrato molto pos-
sibilista anche perché non esi-
ste una zona franca doganale
nel mar Tirreno. Esisie a [rie-
sie, a Venezia, a Glola Taure, a
Tarante. Ma nonnel Tirreno.
Non sola, ma sul tavolo, ¢'g

anche I'ormai famoso “scaval-
ca” {erroviario, di cui si parla
dal 2001 ma che sembraarriva-
to al momento della verith: 1'o-
biettivo & collegare davvero e
nuon per finta le barchine con
Finterporin, Il pmblema per i

un punte (supra la ferrovia Li-
vorno-Pisa) che non c'i pib e
per colpadel quale i treni devo-
no passare dalla stazione di Ca-

larmbrone, fare manvvre ¢ con-
tromannvre ¢ impiegare due
are per percorrere appena tre
chilometri. Con lo scavalco wt-
10 Yueste non servin: il nuove
raccordo Tunge appena 1200
metrd, unird i© binario prove-
niente dall'interporto - che og-
pipassandoa flancodellaFipili

¢ poi lungo il perilietro def de-
positi costieri. arriva alla stazio-
nedi Calambrone - direttamen-
te col binario che va fin sulle
banchine. 17 mitiond il costo,
conclusione dei lavori prevista
nel 2019, Di fatte un investi-
mento L)er le nostre hanchine,
ma anche un‘atirazione logisti-
ca. come si vede, per nuovi co-
Inssi ¢ posti di lavoro sul territo-
rio.
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InforMARE

Ad ottobre sensibile crescita dei volumi di merei trasportati dalle
navi transitate ncl canale di Sucz

Net primi dieci mesi del 2017 questi carichi sono ammaontati a 747 8§
miticni of tonnellate ¢+ 10,678). di cui 390.8 midiond suile nevi dirette a
aind (1 19.4%0) ¢ 357.0 milioni sulle navi dirctte a nord (1 2 4%

Lo scorsn mese it nemer delic mavi che o mtenorsatn il
czmate i Suez & crescruto del +7,8% essendo transitate 1.552 unith
rispetto a 1.440 nell'ottobre 2016, di cui 392 petroliere {+13,3%) ¢ 1.160
navi di altra tipologia (+6,3%). Le navi passate per fa via d'acxqua egiziana
trasportavano §0.0 milioni di tonneliate di merci, con un aumento del
~17,8% sull'ottobre 2016, di cui 42,5 milioni di tormeliate di carichi
imbareati sulle navi transitate da nord a sud (+2.3,8%%) ¢ 37,5 miliont ch
tonnellate sulle navi tmnsitate nella dmezione opposta (+11,7%).

Sulle nawi dirette verso sud cnme imbarcate 8.5 miliont di tonncllote di
petrohio ¢ prodoti petrolifen (442,6%0), di cut 2.9 miliond ch ionnclbte di
petrolio grezzn (132,6%). 2,1 milioni di tonncllate di carberanh § 38,07040),
1.2 milioni di tonnc/late di benzime (+152.7%), 945mila tonnellate di nafta
(165,294}, 252mila ronnellate di gas di petrolio hiquefatio { | 254.9%),
207mila tonnellaie di gascli (volue part 2 zero nell'otwobre 2016} ¢
898mila tonncllate di altre rinfise pettohfers (-20.874). Inolire a berdo
defle navi ditette o sud cruw inbaente 34,0 mhont di tonecllate di atui
canichi (+19,9%5), 1a e peincipaimente 2007 mifioni o ivneltate di nores
continenzzate (+12.6%), 5.1 miliom di tomnelbie di caeli ($24.2%), 23
oliomd di toemelle di ininerals ¢ metalli (<36,7%), 1,2 miliond di waneilite
di carbone e coke (+1.0126,6%5), 1.2 milioni di toanellate & ferdlizanti
(+97.0%), 683mila wencllate di prodor chimict (+21,7°%6), §75mila
tornellate di gas naturale lquefato (-26,075), 518mila tonncllate &
prodotti alimentart (+202,9%5) e 405mila tonnailate di prodoti in metallo (-
49,.2%).

Le navi dirette a nord trasportavano 11,4 milioni di tonneliate di petrolio ¢
prodotti petro’iferi (+16,5%), di cu: 6,6 milioni di tenncllate di petrolio
grezzo (+18,8%%), 2,5 milioni di tonmellate di gosali [-7,6%), 1,9 milioni di
tonnellate di benzine (+51,8%), 229l tonne'late di carburant
(+124,5%], ZI mtla tormellate di gos & petrotio liquetatto (-19,2%1 ¢
298mila tonnellate di altre nntuse petrolifere {(+106,%4%). Ineltre o bordo di
quesic navi erano presenti altre 26,1 mulioni di tonneilate di altre merct
{(+9.7%], ra cui 18.8 muhon di tonncllzte di meret containerizaic
{+4,1%1, 1.4 milion it tonnellate d prodetti in metello (+9,6%6). 1.3
miliom di tennellate di procotts chummer {1 69,9%5), 1.3 milioni di toanellote
di gas naturale liquefatto (1 5,1%0). 903mila tonncllatc di oli vegetali
{+6,7%) e 760mila tonncllate di carbone e coke (+1.3%)

Net priini dieci nresi del 2007 ol canale somo trinstate conijlosiveneite
14,386 neavi, con un incremente el +3.1% sl periodo goaio-otolie
el seaan e, Ui cai 1697 petiolione (+3.4°6) ¢ 10789 wavi di alism
lipa (+3.0%). Queste mavi irspomavian plokalmens 747.8 miliom di
wenellate di carchi, con un riakeo del +10,6%6 dspetio 1 676 2 milioni &
tonnellate nei prini diecd mosi ded 2016,

Sulle navi dirent a sud erano imbarcate un totale di 390,3 milioni &
wenellate di carichi (+19,4%), 1 soli carichi di petrolio e prodotti petrolifen
antmontvano 3 83,1 miilioni di tonnellate (+34.5%4), di cui 28,1 milioni di
tonnellate di petrolin grezzo (+75.2%0), 24,1 milioni di tonnellate di
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catburanti (+51,8%), 84 milion: di tonnellate di nafia (+9.7%%), 7.8 milioni
di tonnellate di benzine (+60,1%%), 2.7 milioni di torncllate di gas di
petrolio liquefatto (+60,2%), 2.4 milioni di tonnellate di gasoli (+174,8%)
© 9,6 milioni ¢i tonnellate di altre rinfise petrolifire (+44,8%). Inclire a
bordo ¢'erano 07,7 milioni di tonnellate di aliri carichi (+14,0%0). di cui
19,9 nulioni di tonnellate di merci in conlainer (+12,8%5), 38.8 rilioni di
tormellate di cereali {+2.2%), 24,2 milioni di tonnellate di minerali ¢ metalli
{+&,6%), B.E milioni di tonnellate di ferilizzanti (+69,1P4), 7,8 milioni di
tonnellate di carbene e cole (+466,7%1, 6.1 mulioni o tonnellate
prodot chimici {-11,2%), 5,7 mulion di tocmellate di gos naturale lique‘atto
{(40.824), 5.5 milioni di tonneilate di prodotti in metallo (-19.4% 1 e 2,7
milioni di tonncllate di macchman ¢ parti di icambio (-1.5%).

Le navi dirctte verso nord traspertavano cotmplessivamente 357.0 milon
di tonnellate di merei { 12,4%0). [ carichi di petrolio ¢ prodotti petrolsfen
crano pari a 4.9 milioni di torncllate {1 0.5%). di cw 59,8 milioni du
tonncliate di petrolio grezzo (£3,5%), 16,3 milioni di tonnellate di gasoli (-
6,840, 14,7 milions di tonncllate di banzine (40,7%), 957mila tonnellate di
currunstty (H60,0%0), 248mila tonitlate di gas ci peaolio hyuelaito
{+13,R%), Mk tonnellate di eaRa (-B1.2%) & 2.8 imilom i tomellatz
ilire pinfuse petrolifvne (<7,7%) 1 eanchi di alin tpologia smmontavano
complessivamente 2262, | milion di wrmellawe (~3,0%), di cui 1959
mitioni di tonnellate di marei containerizzate (+1,5%), 12.2 milioni di
wanellae di prodotti in metallo (-13.0%%), 10,3 milioni d: tonnellxe di
prodoiti chimici (+15,1%), 7,3 milioni di tonneflute di carbone ¢ coke
(+43,3%), 3,1 milioni di tonneliate di fertilizzanti (+53,4%%), 3,0 di
mucchinarn o parti di fispetio (+3,4%4), 1,3 mitioni di tonnellate di mincrali ¢
metalli {+411.2%), 387mila tonnellate di cereali (+275,7%0) & 387mila
tormelate di prodotti alimentari (+30.9%),
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The Medi Telegraph

Navi da crociera, I'esordio della Spagna

In Spagna si costruiscono fregate, corvelte ¢ navi oceanografiche, ma non si costruiscono navi da
crociera, un’industria che nel mondo € quasi totalmente nelle man: di due cantieri navali, cioé 1l
gruppo tedesco Mcyer Werft ¢ 1a nuova allcanza Fincanticri-Chanticrs de I Atlantique. Qualche
settimana fa tuttavia i cantieri navali della cittd di Vigo, sulla costa atlantica della Spagna, hanno
ottenuto un contratlo per costruire una mini nave da crociera di lusso per il gruppo The Ritz-
Carlton.

Ci1 51 domanda se questo dara il via in Galizia e in Spagna a una serie di nuovi progetti orientati a
quest’industria o se si tratterd solo di un caso isolato. Hijos dc J.Barrcras, un’azicnda di Vigo con
120 anni di esperienza nella fabbricazione di traghetti passeggeri e merci, oltre a pescherecci
d’altura, ha annunciato all’inizio dell’estate i lavori per realizzare una nave da crociera di lusso.
Questa, misurera 190 metri di lunghezza ¢ ospitera lino a 149 passeggeri ¢ 246 membri
dell’equipaggo.
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Crociere, nuove record per Miami: movimentati 5,3 milioni di
crocieristi

Genova - [l porto di Miami ha chiuso I'anno fiscale 2016-17 al 30 settembre scorso con il record di
5,3 miliomi di crocieristi movimentati ribadendo il ruolo di porto numere uno al mondo per quanto
riguarda il traffico crocicristico. Con questi ritmi di crescita, i nuovi investimenti in infrastrutture ¢
nuovi clienti in arrivo, il traguardo dei 6 milioni di passeggeri non sembra lontano. I fattori di
questo successo sono ovviamente il fatto che da sempre PortMiami € la porta principale d’accesso
al mercato crocieristico principe, quello dei Caraibi. In questi anni perd la concorrenza degli altri
scali della Florida si ¢ fatta setmpre pit forte con in testa il vicino porto di Fort Lauderdale che &
stato in grado di diventare I’home port dei giganti di classe “Oasis” di Royal Caribbean fin dal
debutto del prototipo nel 2009, Infatti qui ¢ stato realizzato un gigantesco terminal in grade di
movimentare 6.000 passeggeri in imbarco e altrettanti in sharco contemporaneamente; in piu 1
bacino di evoluzione dello scalo era piu favorevole a navi di oltre 360 metri di lunghezza *fuori
tutto™. Nonvstante ¢io Miami ha mantenuto sempre la leadership, visto che € la meta wuristica
principale della Florida meridionale. Tutti i passeggeri che di solito si imbarcano nella concorrente
Fort Lauderdale vi scelgono di pemottare la notte prima o quella successiva alla crociera nel caso di
lunghi voli di trasferimento da o per il proprio domicilio.

Ormai & chiaro che il mercato crocieristico mass market, cioé quello che ti permette di fare i grandi
numeri, ha svoltato definitivamente verso il gigantismo navale, La competizione tra i porti si gioca
quindi sulle infrastrutture; chi riesce ad adeguarsi pitt velocemente alla crescita della stazza delle
navi puo guadagnare in poco tempo un notevole aumento delle “toccate nave™. Cosi ad inizio anno
la contea di Miami-Dade ha stipulato un accordo con Royal Caribbean per la costruzione
dell’avveniristico “Terminal A™ che sard pronto nel novembre 2018 quando iniziera ad ospitare i
giganti di casa “Royal”. Questo investimento misto pubblico-privato raggiunge i 200 milioni di
dollari. Da subito saranno qui di casa la nuovissima Symphony of the Seas ¢ la sorella minore
Allure of the Seas che verra sostituita net 2020 dall’Oasis of the Seas. Inoltre anche 1l “Terminal [
¢ in fasc di ristrutturazione ¢ potcnziamento in modo da cssere pronto a ricevare alla fine di
dicembre la nuovissima Msc Seaside, in via di completamento a Monfalcone. Anche Msc Crociere
ha scelto Miami come base per la sua conquista del mercato a “stelle & strisce™; prima con Mse
Diving, poi con il nuovo giviello targato Fincanlieri che nel 2019 sard raggiunto anche
dall’ammiraglia Msc Meravigiia.

I clienti di PartMiami sono molti, come non citarc Norwegian Cruise Linc che ha dedicato duc navi
all’iconica capitale mondiale delle crociere, Norwegian Getaway ¢ Nornwegian Escape. Anche
Norwegian Bliss che sard inaugurata 1’anno prossimo, sard basata d’inverno a Miami a partire dalla
fine del 2018. Canival Horizon, la nuova ammiraglia di Carnival Cruise Line in via di gestazione a
Marghera, raggiungera invece il porto della Florida il prossimo settembre. Le “new entry” per
Miami non fimiscono qui visto che per il 2020 ¢ atteso il debutto della prima nave di Virgin
Voyages attualmente in costruzione a Sestri Ponente. Sir Richard Branson non poteva scegliere che
la citta pil “cool” della Florida come home port americano per la sua nave dedicata ai giovani. Si
pud quindi ipotizzare che, vedendo questi programmi dei principali players del settore, ['asticella
dei 6 milioni di passeggeri potrebbe essere superata gia nel 2019,
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